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Abstract of EP0955229 

The vehicle has a driver's cab made from two 
tubular aluminum side frames (2,2') fastened to 
the sides of the cab chassis over the vehicle 
chassis (3) and joined at the top by a sheet metal 
roof panel (4). The side frames are cold- 
assembled, e.g. by adhesive, rivets or screws, 
and are shaped at the back to conform to the 
shape of a water tank (5). 
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(54) Structure de cabine pour vehicule de voirie 

(57) L'invention concerne une structure de cabine, 
plus particulierement concue pour etre adaptee sur un 
vehicule de voirie. 

La cabine (1 ) est principalement constitute de deux 
cadres lateraux (2, 2') en aluminium, disposes lateYale- 
ment au dessus du chassis de la cabine, lui-meme fixe 



sur le chassis (3) du vehicule, par exemple au moyen 
de plots elastiques, lesdits cadres (2, 2') 6tant disposes 
directement contre le reservoir a eau (5). Le reservoir 
d'eau (5) forme la paroi arriere et I'assise de la cabine 
du vehicule, la partie arriere de chaque profile epousant 
la forme dudit reservoir. 
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Description 

[0001] La presents invention conceme une structure 
de cabine , plus particulierement concue ppur etre 
adapt6e sur un vehicule de voirie urbaine. 
[0002] Les contraintes en matidre d'entretien et de 
nettoyage des voies publiques, notamment urbaines, 
sont extrdmement varies. L'une des plus importantes 
est la necessite de pouvoir disposer de vehicules adap- 
ts a. la configuration des voies k traiter. 
[0003] Dans le cas de rues etroites ou prdsentant une 
chaussee irreguliere, II est souvent malaise, voir impos- 
sible d'utiliser les vehicules classiques, qui sont peu ma- 
niables, trop lourds et exigent une emprise au sol trop 
importante. 

[0004] II existe done un besoin reel en vehicules k la 
fois legers, simples et maniables. 
[0005] Les vehicules classiques se composent, pour 
I'essentiel, d'un chassis comportant au moiris deux es- 
sieux et auquel peuvent etre relies les moyens de net- 
toyage tels que des brosses ou balais, un reservoir 
d'eau de capacite suffisante, un poste de commande, 
et, 6ventuellement des moyens d'aspiration et un recep- 
tacle pour recevoir les rdsidus aspires. 
[0006] Le poste de commande consiste le plus sou- 
vent en une cabine placee k I'avant du chassis dans le 
sens de la marche, k partir de laquelle un operateur peut 
& la fois assurer la conduite du vehicule et commander 
les diff6rentes fonctions de I'engin. 
[0007] La succession, dans le meme plan, de la cabi- 
ne, de la reserve d'eau, voire du contenant pour dechets 
contribue k augmenter le gabarit du vehicule. 
[0008] La structure de ces vehicule est complexe, et 
impose une parfaite cooperation des difterents ele- 
ments lors des operations de montage. 
[0009] Ces operations exigent de ce fait une dur£e 
importante , ce qui obere le cout final de fabrication des 
engins. 

[0010] L'invention se propose de remedier aux diff6- 
rents inconvenients 6numeres ci-dessus en r6alisant 
une nouvelle structure de cabine pour vehicule de voirie. 
[0011] La cabine selon la presente invention est plus 
particulierement caracteris6e par sa structure en tubes, 
qui coopere avec la paroi avant du reservoir d'eau. 
[0012] L'invention sera decrite ci-apr6s k I'aide d'un 
exemple non limitatif de realisation, et en reference aux 
dessins annexes, dans lesquels : 

la figure 1 est une vue de trois quart avant d'une 
structure de cabine selon l'invention, montee sur 
I'avant du chassis d'un vehicule de voirie, 

la figure 2 est une yue de cote de la structure repre- 
sentee k la figure 1, 

la figure 3 est une vue arriere de la structure, 

la figure 4 est une vue eclatee montrant les diffe- 



rents elements constituant la structure. 

[0013] En reference aux figures annexees, et plus 
particulierement k la figure 1, la cabine, designee sous 

s reference g6nerale (1 ) est principalement constituee de 
deux cadres Iat6raux (2, 2') en aluminium, disposes la- 
teralement au dessus du chassis de la cabine, lui-m§me 
fix6 sur le chassis (3) du vehicule, par exemple au 
moyen de plots elastiques (non representes). 

10 [0014] Les tubes qui composent les cadres sont as- 
sembles k froid, par collage, par rivetage, par vissage 
ou par tout autre moyen equivalent. . 
[0015] Le chassis (3) peut etre recouvert d'uhe struc- 
ture de sol sur laquelle seront montes les moyens de 

15 commande et de contrSle formant I'interieur de la cabi- 
ne. 

[0016] Les cadres lateraux (2, 2') sont fixes par la ba- 
se au dessus du chassis (3). 

[0017] La structure est rigidifi6e grSce k un element 
20 en tole (4) formant toit, qui relie les extremes superieu- 
res des cadres (2, 2*). 

[0018] L'ensemble est dispose directement contre le 
reservoir d'eau (5), qui forme ainsi la paroi arriere et {'as- 
sise de la cabine du vehicule, la partie arriere de chaque 

25 profile epousant la forme dudit reservoir. 

[0019] L'etancheite de la cabine pourra §tre assume 
par deux plaques de tole (6, 6') prolongeant la partie 
superieure des cadres (2, 2') et vises dans des inserts 
de forme appropri6e menages en correspondance dans 

30 |a paroi du reservoir (5). 

[0020] L'une des caracteristiques essentielles de la 
cabine selon l'invention est la possibilite de proceder k 
un assemblage k froid. 

[0021] Le reservoir (5) sera de ce fait realise par ro- 
35 tomoulage, dans un mat6riau dont la temperature de fu- 
sion est basse, tel le polyethylene. 
[0022] L'assemblage de la cabine pourra avantageu- 
sement etre complete par un jointage d'etancheite entre 
les cadres et le reservoir, par exemple en caoutchouc 
40 ou en eiastomere. 

[0023] Ce jointage est important, dans la mesure ou 
sous I'effet de la chaleur ou de variation de temperature 
k la hausse, la dilatation du reservoir sera superieure k 
celle des cadres, un materiau tel que le polyethylene ne 
*5 se pretant pas par ailleurs au collage. 

[0024] Enfin, la structure pourra recevoir un vitrage 
sur I'avant et stir les c6t6s, ainsi que divers elements 
d'habillage d'ordre esthetique. 

[0025] Les figures 2 et 3 permettent de comprendre 
so |a maniere dont les cadres (2, 2') et le reservoir (5) coo- 
p6rent. 

[0026] Le reservoir fait en effet fonction de paroi ar- 
riere integrate et d'assise, et integre notamment le siege 
reserve au conducteur ainsi que d'autres elements ou 
55 accessoires n6cessaire k la conduite du vehicule ou k 
son utilisation projetee. 

[0027] La figure 4 illustre la grande simplicite de la ca- 
bine obtenue au moyen de la structure selon l'invention, 
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qui est notamment caracterisee par le tres petit nombre 
d'eiements qui la composent. 

[0028] De ce fait, le coOt de realisation d'une structure 
de cabine selon invention est peu eieve. D'autre part, 
les operations de montage sont tres simples et tres ra- s 
pides, et ne necessitent pas de competences tres sp6- 
cialisees, ni la mise en oeuvre de procedures comple- 
xes ou deiicates. 

[0029] Les elements composant la cabine seront 
pr6assembles, et I'ensemble cadre -reservoir sera dis- 10 
pose d'un seul bloc sur le ch&ssis du vehicule. 
[0030] Grace a cette conception, les operations d'en- 
tretien et de remplacement sont grandement facilities 
et n'exigent pas de budget important; De plus, la dur6e 
^immobilisation des v6hicules sera fortement reduite is 
par rapport aux operations de maintenance sur des ve- 
hicles de type classique. 

[0031] Par ailleurs, la structure de cabine selon In- 
vention off re d'excellentes qualit6s d'isolation phonique. 
En effet, la presence d'un reservoir d'eau d'un volume 20 
important permet d'absorber en grande partie le bruit 
genere par la turbine d'aspiration et les elements de mo- 
torisation. 



Revendications 



6. Cabine obtenue par assemblage de la structure se- 
lon Tune des revendication precedente, caracteri- 
see en ce que I'assemblage est effectue a f roid. 
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1 . Structure de cabine pour vehicu les de voirie, carac- 
terisee en ce qu'elle comporte deux cadres lateraux 

(2, 2'), fixes lateralement sur le chassis de la cabine 30 
au dessus du chassis (3) du vehicule et solidarisees 
dans leur partie superieure au moyen d'un element 
de toit (4), lesdits cadres (2, 2') etant constitues de 
tubes profiles assembles a froid, disposes directe- 
ment contre le reservoir a eau (5), de telle sorte que 35 
led it reservoir forme la paroi arriere et I'assise de la . 
cabine. 

2. Structure suivant la revendication 2, caracterisee 

en ce que les tubes sont en aluminium. *o 

3. Structure suivant I'une des revendications prece- 
denteSi caracterisee en ce que la partie arriere de 
chaque profile constituant les cadres (2, 2') epouse 

la forme du reservoir (5). 45 

4. Structure suivant I'une des revendications prece- 
dences, caracterisee en ce que le reservoir (5) est 
realise par rotomoulage, dans un materiau dont la 
temperature de fusion est basse. so 

5. Structure suivant I'une des revendications prece- 
dentes, caracterisee en ce que le reservoir (5) est 
en polyethylene. 
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